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By TR Prmsment or Tor UNrTED STATES OF AMERICA,
A PROCLAMATION.

WeEREAs a convention for the unification of certain rules relating
to international transportation by air and an additional protocol
thereto relating to Article 2 of the convention, were signed at Warsaw
by the respective plenipotentiaries of certain countries, the originals of
which convention and additional protocol, done at Warsaw, in the
French language, October 12, 1929, and left open for signature until
January 31, 1930, are word for word as follows:

CONVENTION POUR L’UNIFICATION DE CERTAINES REGLES RELA-
TIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL,

Lr PrfistoENT pU REIcH ALLEMAND, LE PrfispENT FépERAL DR
LA REpUBLIQUE D’AvuTrIcHE, SA Masestéi L Ror pEs BrLems, LE
PréisipEnT DES Etams-Unis pu Brfistn, Sa Masestf ne Ror pms
Burncarms, LB PrESIDENT DU GOUVERNEMENT NATIONALISTE DE
Craing, Sa MagesTé LE Ro1 pE DANBMARK ET D’IsLANDE, SA Mains-
Th, L% Ror p’llavers, SA Masesth 1u Roi p’Egracys, 1B CHEr
p'Erar pE 1.4 REPUBLIQUE p’HgroNip, L PrésENT pE LA REPU-
BLIQUE DE FINLANDE, LE PRESIDENT DE 1A RirusLique Frangaiss,
54 Masestf e Ror pE Granpi-BReETAGNE, D'IRLANDE ET DES
TerrIToIRES BRITANNIQUES AU DELA DES MERS, EMPEREUR DES
InpEs, L8 PrEsIDENT DE LA REPUBLIQUE HIBLLENIQUE, SON ALTESSE
Sérénissive LE REeenT pu Rovaume pe Honerin, SA Masssth
1B Rox p’Irarie, SA Masesth 1’ EMPEREUR DU JAPON, LE PRESIDENT
pE LA RErPUBLIQUE DE LETToNTE, SoN ALTESSE ROYALE LA GRANDE
Dvucuesse »r Luxemsourg, LB PrfisipeNT bpes Erars-UNis pu
M#Ex1quE, Sa Masesré 1E Rot pE Norviies, SA Masusth LA Remng
pES Pavs-Bas, Lo PrisipEnt pm 1A RirusLique pE Poroang, Sa
Maspsré 1e Ror pE Roumanis, Sa Masestt 1e Ror pe Suiinw,
LE CoxsEm Ffpfirar Suisse, LE PrESIDENT pE 1A RAPUBLIQUE
TerficosLovaque, LE Comrrt CENTRAL EXfCUTIF DE ’UnioN pEs
RiruBrLigues SovifiTistes S0CIALISTES, LE PRESIDENT DES KTATS-
Uxts pu VenezusLa, Sa Masesté 1e Roi pE Yovucostaviz,

ayant reconnu 1’utilité de régler d 'une maniére uniforme les condi-
tions du fransport aérien international en ce qui concerne les docu-
ments utilisés pour ce transport et la responsabilité du transporteur,

& cet effet ont nommé leurs Plénipotentiaires respectifs lesquels,
dfment autorisés, ont conclu et signé Is, Convention suivante:
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CaAriTRE PREMIER. OBrET—DEFINITIONS.

Article Premier.

(1) La présente Convention s’applique 3 tout transport interna-
tional de personnes, bagages ou marchandises, effectué par aéronef
contre rémunération. Elle s’applique également aux transports
gratuits effectués par aéronef par une entreprise de transports aériens.

(2) Est qualifié ,,transport international”, au sens de la présente
Convention, tout transport dans lequel, d’aprés les stipulations des
parties, le point de départ et le point de destination, qu’il y ait ou non
interruption de transport ou transbordement, sont situés soit sur le
territoire de deux Hautes Parties Contractantes, soit sur le territoire
d’une seule Haute Partie Contractante, si une escale est prévue dans
un territoire soumis 2 la souveraineté, 3 la suzeraineté, au mandat ou
a D’autorité d’une autre Puissance méme non Contractante. Le
transport sans une telle escale entre les territoires soumis & la souve-
raineté, 4 la suzeraineté, au mandat ou & 1’autorité de la méme Haute
Partie Contractante n’est pas considéré comme international au sens
de la présente Convention.

(3) Le transport & exécuter par plusieurs transporteurs par air
successifs est censé constituer pour 1’application de cette Convention
un transport unique lorsqu’il a ét§ envisagé par les parties comme une
seule opération, qu’il ait été conclu sous la forme d’un seul contrat
ou d’une série de contrats et il ne perd pas son caractére international
par le fait qu’un seul contrat ou une série de contrats doivent étre
exécutés intégralement dans un ferritoire soumis 3 la souveraineté, &
la suzeraineté, au mandat ou & I’autorité d une méme Haute Partie
Contractante.

Article 2.

(1) La Convention s’applique aux transports effectués par 1’Etat
ou les autres personnes juridiques de droit public, dans les conditions
prévues & 1’article 1°,

(2) Sont exceptés de 1’application de la présente Convention les
trans%)orts effectués sous 1’empire de conventions postales interna~
tionales.

Cuarmren II, Trrrus pn TrRaNSPORT,
SECTION 1~—~BILLET DI PASSAGE,

Avrticle 3.

(1) Dans le transport de voyageurs, le transporteur est tenu de
délivrer un billet de passage qui doit contenir les mentions suivantes:

a) le lieu et la date de I’émission;

b) les points de départ et de destination;

c) les arréts prévus, sous réserve de la faculté pour le transporteur
de stipuler qu’il pourra les modifier en cas de nécessité et sans que
cette modification puisse faire perdre au transport son caractére
internationsal;

d) le nom et ’adresse du ou des transporieurs;

e) l'indication que le transport est soumis au régime de Ia Tespon-
sabilité établi par la présente Convention.

(2) L’absence, lirrégularité ou la perte du billet n’affecte ni
P'existence, ni la validité du contrat de transport, qui n’en sera pas
moins soumis aux régles de la présente Convention. Toutefois si le
transporteur accepte le voyageur sans qu’il ait été déliveé un billet
de passage, il n’aura pas le droit de se prévaloir des dispositions de
cette Convention qui excluent ou limitent sa responsabilité.
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SECTION II.—BULLETIN DE BAGAGES.

Article 4.

(1) Dans le transport de bagages, autres que les menus objets
personnels dont le voyageur conserve la garde, le transporteur est
tenu de délivrer un bulletin de bagages,

(2) Le bulletin de bagages est établi en deux exemplaires, 1’un
pour le voyageur, 1’autre pour le transporteur.

(3) 1l doit contenir les mentions suivantes:

a) le lieu et la date de 1’émission;

b) les points de départ et de destination;

¢) le nom et 1’adresse du ou des transporteurs;

d) le numéro du billet de passage;

e) lindication que la livraison des bagages est faite au porteur du
bulletin;

f) le nombre et le poids des colis;
ahg) le montant de la valeur déclarée conformément 3 D’article 22

inéa 2;

h) Pindication que le transport est soumis au régime de la responsa-
bilité établi par la présente Convention.

(4) L’absence, lirrégularité ou la perte du bulletin n’affecte ni
Pexistence, ni la validité du contrat de transport que n’en sera pas
moins soumis aux régles de la présente Convention. Toutefois si le
transporteur accepte les bagages sans qu’il ait été délivré un bulletin
ou si le bulletin ne contient pas les mentions indiquées sous les lettres
d), ), h), le transporteur n’aura pas le droit de se prévaloir des dis-
poﬁﬁions de cette Convention qui excluent ou limitent sa respon-
sabilité.

SECTION III.—LETTRE DE TRANSPORT ABRRIEN.

Article 5,

(1) Tout transporteur de marchandises a le droit de demander &
Pexpéditeur établissement et la remise d’un titre appelé: , lettre de
transport aérien’; tout expéditeur a le droit de demander au trans-
porteur ’acceptation de ce document.

(2) Toutefois, I'absence, V'irrégularité ou la perte de ce titre n’af-
fecte ni l'existence, ni la validité du contrat de transport qui n’en
sera pas moins soumis aux régles de la présente Convention, sous
réserve des dispositions de I'article 9.

Article 6.

(1) La lettre de transport aérien est établie par I'expéditeur en
trois exemplaires originaux et remise avec la marchandise.

(2) Le premier exerplaire porte la mention ,,pour le transporteur”’ ;
il est signé par I'expéditeur. Le deuxiéme exemplaire porte la mention
»pour le destinataire”; il est signé par Vexpéditeur et le transporteur
et il accompagne la marchandise. Le troisidme exemplaire est signé
par le transporteur et remis per lui & Uexpéditeur aprés acceptation
de la marchandise.

(3) La signature du transporteur doit étre apposée dis Paceeptation
de la marchandise.

(4) Lasignature du transporteur peut dtre remplacée par un timbre;
celle de 'expéditeur peus étre imprimée ou remplacée par un timbre.

(5) Si, & la demande del'expéditeur, le transporteur établit 1a lettre
de transport aérien, il est considéré jusqu’a preuve contraire. comme
agissant pour le compte de I'expéditeur,
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Article 7.

Le transporteur de marchandises a le droit de demander 3 I’ex-
péditeur I'établissement de lettres de transport aérien différentes
lorsqu’il y a plusieurs colis.

Article 8.

La lettre de transport aérien doit contenir les mentions suivantes:

a,ghle Lieu ot le document a été créé et la date 3 laquelle il a ét6
établi;

b) les points de départ et de destination;

c) les arréts prévus, sous réserve de la faculté, pour le transporteur,
de stipuler quil pourra les modifier en cas de nécessité et sans que
cette modification puisse faire perdre au transport son caractére
international;

d) le nom et P'adresse de I'expéditeur;

e) le nom et ’adresse du premier transporteur;

f) le nom et P'adresse du destinataire, s’il y a lieu;

g) la nature de la marchandise;

h) le nombre, le mode d’emballage, les marques particulidres ou les
numéros des colis;

i) le poids, la quantité, le volume ou les dimensions de la mar-
chandise;

1) D'état apparent de la marchandise et de emballage;

k) le prix du transport s'il est stipulé, la date et le liou de paiement
et la personne qui doit payer;

1) silenvoi est fait contre remboursement, le prix des marchandises
et, éventuellement, le montant des frais;

m) le montant de la valeur déclarée conformément & Varticle 22,
alinéa 2;

n) le nombre d’exemplaires de la lettre de transport aérien;

0) les documents transmis au transporteur pour accompagner la
lettre de transport aérien;

p) le délai de transport et indication sommaire de la voie 3 suivre
(i) ¢’ils ont été stipulés;

q) Vindication que le transport est souris au régime de la responsa-
bilité établi par la présente Convention.

Article 9.

Si le transportear accepte des marchandises sans quil sit été
établi une lettre de transport aérien, ou si celle-ci ne contient pas
toutes les mentions indiquées par V'article 8 [a) & i) inclusivement et
g)], le transporteur n’aura pas le droit de se prévaloir des dispositions

e cette Convention qui excluent ou limitent sa responsabilité.

Article 10.

(1) L’expéditeur est responsable de 'exactitude des indications et
déclarations concernant la marchandise qu’il inserit dans la lettre de
transport aérien,

(2) 1l supporters la responsabilité de tout dommage subi par le
transporteur ou toute autre personne 3 raison de ses indications et
déclarations irrégulidres, inexactes ou incompldtes.

Article 11.

(1) La lettre de transport aérien fait foi, jusqu’d preuve contraire,
de la conclusion du contrat, de la réception de la marchandise et des
conditions du transport.
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(2) Les énonciations de la lettre de transport aérien, relatives au
poids, aux dimensions et 4 ’emballage de la marchandise ainsi qu’au
nombre des colis font foi jusqu’a preuve contraire; celles relatives & la
quantité, au volume et & 1’état de la marchandise ne font preuve
contre le transporteur qu’autant que la vérification en a été faite par
lui en présence de 'expéditeur, et constatée sur la lettre de transport
aérien, ou qu’il s’agit d’énonciations relatives & 1’état apparent de la
marchandise.

Article 12,

(1) L’expéditeur a le droit sous la condition d’exécuter toutes les
obligations résultant du contrat de transport, de disposer de la mar-
chandise, soit en la retirant & I’aérodrome de départ ou de destination,
soit en l'arrétant en cours de route lors d’un atterrissage, soit en la
faisant délivrer au lieu de destination ou en cours de route & une
personne autre que le destinataire indiqué sur la lettre de transport
aérien, soit en demandant son retour & 1’aérodrome de départ, pour
autant que P’exercice de ce droit ne porte préjudice ni au transporteur,
ni aux autres expéditeurs et avec 'obligation de rembourser les frais
qui en résultent.

(2) Dans le cas ou Vexécution des ordres de V'expéditeur est im-
possible, le transporteur doit I’en aviser immédiatement.

(8) Si le transporteur se conforme aux ordres de disposition de
Pexpéditeur, sans exiger la production de 'exemplaire de la lettre de
transport aérien délivré 3 celui-ci, il sera responsable, sauf son recours
contre 'expéditeur, du préjudice qui pourrait &tre causé par ce fait
a celui qui est régulidrement en possession de la lettre de transport
aérien.

(4) Le droit de 'expéditeur cesse au moment ott celui du destinataire
commence, conformément & D'article 13 ci-dessous. Toutefois, si le
destinataire refuse la lettre de transport ou la marchandise, ou s’il ne
peut étre atteint, Pexpéditeur reprend son droit de disposition.

Article 18.

(1) Sauf dans les cas indiqués 3 P'article précédent, le destinataire a
le droit, dés P’arrivée de la marchandise au point de destination, de
demander au transporteur de lui remettre la lettre de transport aérien
et de lui livrer la marchandise conire le paiement du montant des
créances et contre I'exécution des conditions de transport indiquées
dans la lettre de transport aérien.

(2) Sauf stipulation contraire, le transporteur doit aviser le
destinataire dés V’arrivée de la marchandise.

(3) Si la perte de la marchandise est reconnue par le transporteur
ou si, 3 Vexpiration d’un délai de sept jours aprés qu’elle aurait da
arriver, la marchandise n’est pas arrivée, le destinataire est autorisé 3
faire valoir vis-3~vis du transporteur les droits résultant du contrat de

transport.
Article 14.

L’expéditeur et le destinataire peuvent faire valoir tous les droits
qui leur sont respectivement conférés par les articles 12 et 13, chacun
en son propre nom, qu’il agisse dans son propre intérét ou dans Iin-
térét d’sutrui, & condition d’exécuter les obligations que le contrat

impose.
Article 15.

(1) Les articles 12, 13 et 14 ne portent aucun préjudice ni aux
rapports de Uexpéditeur et du destinataire entre eux, ni aux rapports
des tiers dont les droits proviennent, scit de Iexpéditeur, soit du
destinataire.
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(2) Toute clause dérogeant aux stipulations des articles 12, 13 ot 14
doit étre inscrite dans la lettre de transport aérien.

Article 16.

(1) L’expéditeur est tenu de fournir les renseignements et de
joindre & la lettre de transport aérien les documents qui, avant la
remise de la marchandise au destinataire, sont nécessaires & l'ac-
complissement des formalités de douane, d’octroi ou de police.
L’expéditeur est responsable envers le transporteur de tous dommages
qui pourraient résulter de I’absence, de l'insuffisance ou de lirrégula-
rité de ces renseignements et pidces, sauf le cas de faute de la part du
transporteur ou de ses préposés.

(2) Le transporteur n’est pas tenu d’examiner si ces renseignements
et documents sont exacts ou suffisants.

Cuarrrre I1I. ResponsaBiaTE U TRANSPORTEUR.

Article 17.

Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de
mort, de blessure ou de toute autre lésion corporelle subie par un
voyageur lorsque l'accident qui a causé le dommage s’est produit &
bord de I’aéronef ou au cours de toutes opérations d’embarquement
et de débarquement,

Article 18.

(1) Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas
de destruction, perte ou avarie de bagages enregistrés ou de mar-
chandises lorsque ’événement qui a causé le dommage s’est produit
pendant le transport aérien.

(2) Le transport aérien, su sens de I'alinéa précédent, comprend la
période pendant laquelle les bagages ou marchandises se trouvent
sous la garde du transporteur, que ce goit dans un aérodrome ou &
bord d’un aéronef ou dans un lieu quelconque en cas d’atterrissage
en dehors d’un aérodrome.

(8) La période du transport aérien ne couvre aucun transport
terrestre, maritime ou fluvial effectué en dehors d'un aérodrome.
Toutefois lorsqu'un tel transport est effectué dans lexéeution du
contrat de transport aérien en vue du chargement, de la liveaison ou
du transbordement, tout dommage est présumsé, sauf preuve contraire,
résulter d’un événement survenu pendant le transport aérien.

Article 19.

Le sransporteur est responsable du dommage résultant d’un retard
dans le transport aérien de voyageurs, bagages ou marchandises.

Article 20.

(1) Le transporteur n’est pas responsable s'il prouve que lui et ses
préposés ont pris toutes les mesures nécessaires pour éviter le dom-
mage ou qu’il leur était impossible de les prendre.

(2) Dans les transports de marchandises et de bagages, le trans-
porteur n’est pas responsable, s’il prouve que le dommage provient
d’une faute de pilotage, de conduite de 'aéronef ou de navigation,
et que, & tous autres égards, lui et ses préposés ont pris toutes les
mesures nécessaires pour éviter le dommage.
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Article 21.

(1) Dans le cas ol le transporteur fait la preuve que la faute de
la personne lésée a causé le dommage ou y a contribué, le tribunal
pourra, conformément aux dispositions de sa propre loi, écarter ou
atténuer la responsabilité du transporteur.

Article 22.

(1) Dans le transport des personnes, la responsabilité du trans-
porteur envers chaque voyageur est limitée 3 la somme de cent vingt
cing mille francs. Dans le cas ol, d’aprés la loi du tribunal saisi,
I'indemnité peut étre fixée sous forme de rente, le capital de la rente
ne peut dépasser cette limite. Toutefois par une convention spéciale
avec le transporteur, le voyageur pourra fixer une limite de respon-
sabilité plus élevée.

(2) Dans le transport de bagages enregistrés et de marchandises,
la responsabilité du transporteur est limitée & la somme de deux cent
cinquante francs par kilogramme, sauf déclaration spéciale d’intéras
4 la livraison faite par expéditeur au moment de la remise du colis
au transporteur et moyennant le paiement d’une taxe supplémentairs
éventuelle. Dans ce cas, le transporteur sera tenu de payer jusqu’a
concurrence de la somme déclarée, & moins qu’il ne prouve qu’elle
est supérieure & I'intérét réel de 'expéditeur 3 la livraison.

(3) En ce qui concerne les objets dont le voyageur conserve la
garde, la responsabilité du transporteur est limitée 4 cing mille francs
par voyageur.

(4) Les sommes indiquées ci-dessus sont considérées comme se
rapportant au franc frangais constitué par soixante-cing et demie
milligrammes d’or au titre de neuf cents milliémes de fin. Elles
pouéront étre converties dans chaque monnaie nationale en chiffres
ronds.

Article 23.

Toute clause tendant & exonérer le transporteur de sa responsabilité
ou & établir une limite inférieure 4 celle qui est fixée dans la présente
Convention est nulle et de nul effet, mais la nullité de cette clause
D’entraine pas la nullité du contrat qui reste soumis aux dispositions
de la présente Convention.

Article 24.

(1) Dans les cas prévus aux articles 18 et 19 toute action en rew
sponsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée que dans
les conditions et limites prévues par la présente Convention.

(2) Dans les cas prévus 3 Particle 17, s’appliquent également les
dispositions de I’alinéa précédent, sans préjudice de la détermination
des personnes qui ont le droit d’agir et de leurs droits respectifs.

Article 25,

(1) Le transporteur n’aura pas le droit de se prévaloir des disposi-
tions de la présente Convention qui excluent ou limitent sa responsa-
bilité, si le dommage provient de son dol ou d*une faute qui, d’aprés
la loi du tribunal saisi, est considérée comme équivalente au dol.

2) Ce droib lui sera également refusé si le dommage a été causé
dans les mémes conditions par un de ses préposés agissant dans
Pexercice de ses fonctions.

Article 26,

(1) La réception des bagages ef marchandises sans protestation
par le destinataire constituers présomption, sauf preuve contraire,
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que les marchandises ont été livrées en bon état et conformément au
titre de transport.

(2) En cas d’avarie le destinataire doit adresser au transporteur
une protestation immédiatement aprés la découverte de I’avarie et,
au plus tard, dans un délai de trois jours pour les bagages et de sept
jours pour les marchandises & dater de leur réception. En cas de
retard, la protestation devra é&tre faite au plus tard dans les quatorze
jours & dater du jour oli le bagage ou la marchandise auront ét6 mis &
sa disposition.

(3) Toute protestation doit étre faite par réserve inscrite sur le
titre de transport ou par un autre écrit expédié dans le délai prévu
pour cette protestation.

(4) A défaut de protestation dans les délais prévus, toutes actions
contre le transporteur sont irrecevables, sauf le cas de fraude de
celui-ci.

Article 27.

. En cas de décés du débiteur, 'action en responsabilité, dans les
lémites prévues par la présente Convention, s’exerce contre ses ayants
roit.
Article 28.

(1) L’action en responsabilité devra &tre portée, au choix du
demandeur, dans le territoire d’une des Hautes Parties Contractantes
soit devant le tribunal du domicile du transporteur, du sidge principai
de son exploitaticn ou du lieu ot il posséde un établissement par ls
soin duquel le contrat a ét6 conclu, soit devant le tribunal du lieu de
destination.

(2) La procédure sera réglée par la loi du tribunal saisi.

Article 29.

(1) I’action en responsabilité doit é&tre intentée, sous peine de
déchéance, dans le délai de deux ans & compter de I’arrivée i destina-
tion ou du jour ol I’aéronef aurait dd arriver, ou de I'arrét du trans-

ort.
P (2) Le mode du caleul du délai est déterminé par la loi du tribunal
saisi.
Artiele 30,

(1) Dans les cas de transport régis par la définition du troisidme
alinéa de Varticle premier, & exéeuter par divers transporteurs sue-
cessifs, chaque transporteur acceptant des voyageurs, des bagages ou
des marchandises est soumis aux rdgles établics par cette Convention,
et est censé 8tre une des parties contractantes du contrat de transpors,
pour autant que ce contrat ait trait 3 la partie du transport effectuée
sous son contrdle,

(2) Au cas d’un tel transport, le voyageur ou ses ayants droit ne
pourront recourir que contre le transporteur ayant effectué le transport
au cours duquel Paccident ou le retard s’est produit, sauf dans le cas
oll, par stipulation expresse, le premier transporteur aura assuré la
responsabilité pour tout le voyage.

(3) 8il g’agit de bagages ou de marchandises, expéditenr aura
recours contre le premier transporteur et le destinataire qui a le droit
4 la délivrance contre le dernier, et 'un ef Pautre pourront, en outrs,
agir contre le transporteur ayant effectué le transport au cours duquel
la destruction, la perte, avarie ou le retard se sont produits. Ces
transporteurs seront solidairement responsables envers Pexpéditeur et
le destinataire.
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Cuarrrre IV. Disrosrrions Reratives Aux Transports CoMBINES.

Article 31.

(1) Dans le cas de transports combinés effectués en partie par air
et en partie par tout autre moyen de transport, les stipulations de la
présente Convention ne s’appliquent qu’au transport aérien et si
celui-ci répond sux conditions de I’article premier.

(2) Rien dans la présente Convention n’empéche les parties, dans
le cas de transports combinds, d’insérer dans le titre de transport
aérien des conditions relatives & d’autres modes de transport, i
condition que les stipulations de la présente Convention soient
respectées en ce qui concerne le transport par air.

Cuaritre V. Dispositions GENERALES ET FINALES.

Article 32,

(1) Sont nulles toutes clauses du contrat de transport et toutes
conventions particulidres antérieures au dommage par lesquelles les
parties dérogeraient aux régles de la présente Convention soit par
une détermination de la loi applicable, soit par une modification des
régles de compétence. Toutefois, dans le transport des marchandises,
les clauses d’arbitrage sont admises, dans les limites de la présente
Convention, lorsque l’arbitrage doit s’effectuer dans les lieux de
compétence des tribunaux prévus & I’article 28 alinéa 1.

Article 33.

Rien dans la présente Convention ne peut empécher un transporteur
de refuser la conclusion d’un contrat de transport ou de formuler des
réglements qui ne sont pas en contradiction avec les dispositions de la
présente Convention.

Article 84.

La présente Convention n’est applicable ni aux transports aériens
internationaux exécutés 4 titre de premiers essais par des entreprises
de navigation aérienne en vue de I’établissement de lignes régulidres
de navigation aérienne ni aux transports effectués dans des circon-
stances extraordinaires en dehors de toute opération normale de
Pexploitation aérienne.

Article 85,

Lorsque dans la présente Convention il est question de jours, il
s’agit de jours courants et non de jours ouvrables.

Article 36.

La présente Convention est rédigée en francais en un seul exem-
plaire qui restera déposé aux archives du Ministére des Affaires
Birangdres de Pologne, et dont une copie certifiée conforme sera
transmise par les soins du Gouvernement Polonais au Gouvernement,
de chacune des Hautes Parties Contractantes.

Article 37.

(1) La présente Convention sera ratifiée. Les instruments de
ratification seront déposés aux archives du Ministére des Affaires
Etrangéres de Pologne, qui en notifiera le dépdt an Gouvernement de
chacune des Hautes Parties Contractantes.

(2) Dés que la présente Convention aura ét6 ratifie par cing des
Hautes Parties Contractantes, elle entrera en vigueur entre Elles le
quatre-vingt-dixidme jour aprés le dépdt de la cinquiéme ratification.
Ultérieurement elle entrera en vigueur entre les Hautes Parties
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Contractantes qui ’auront ratifiée et la Haute Partie Contractante
qui déposera son instrument de ratification le quatre-vingt dixidme
jour aprés son dépot.

(3) 1l appartiendra au Gouvernement de la République de Pologne
de notifier au Gouvernement de chacune des Hautes Parties Contrac-
tantes la date de I’entrée en vigueur de la présente Convention ainsi
que la date du dépdt de chaque ratification.

Article 38.

(1) La présente Convention, aprés son entrée en vigueur, restera
ouverte & 'adhésion de tous les Ktats.

(2) L’adhésion sera effectuée par une notification adressée au
Gouvernement de la République de Pologne, qui en fera part au
Gouvernement de chacune des Hautes Parties Contractantes.

(3) L’adhésion produira ses effets & partir du quatre-vingt-dixiéme
jour aprés la notification faite au Gouvernement de la République de
Pologne.

Article 89.

(1) Chacune des Hautes Parties Contractantes pourra dénoncer
la présente Convention par une notification faite au Gouvernement
de la République de Pologne, qui en avisera immédiatement le
Gouvernement de chacune des Hautes Parties Contractantes.

(2) La dénonciation produira ses effets six mois aprés la notifica-
tion de la dénonciation et seulement 2 I’égard de la Partie qui y aura

procédé.
Article 40.

(1) Les Hautes Parties Contractantes pourront, au moment de la
signature, du dépét des ratifications, ou de leur adhésion, déclarer
que I'acceptation qu’Elles donnent & la présente Convention ne s’ap-
plique pas & tout ou partie de leurs colonies, protectorats, territoires
sous mandat, ou tout autre territoire soumis & leur souveraineté ou &
leur autorité, ou & tout autre territoire sous suzeraineté.

(2) En conséquence Elles pourront ultérieurement adhérer séparé-
ment au nom de tout ou partie de leurs colonies, protectorats, terri-
toire sous mandat, ou toub autre territoire soumis & leur souveraineté
ou & leur autorité, ou tout territoire sous suzeraineté ainsi exclus de
leur déclaration originelle, )

(3) Elles pourront aussi, en se conformant & ses dispositions, dé-
noncer la présente Convention séparément ou pour tout ou partie
de leurs colonies, protectorats, territoires sous mandat, ou tout autre
territoire soumis & leur souveraineté ou & leur sutorité, ou tout autre
territoire sous suzeraineté.

Article 41.

Chacune des Hautes Parties Contractantes aurs la faculté au plus
16t deux ans aprés la mise en vigueur de Ia présente Convention de
rovoquer la réunion d’une nouvelle Conférence Internationale dans
e but de rechercher les améliorations qui pourraient étre apportées &
la présente Convention. Elle s’adressera dans ce but au Gouverne-
ment de la République Frangaise qui prendra les mesures nécessaires
pour préparer cette Conférence.

La présente Convention, faite 3 Varsovie le 12 octobre 1929 restera
ouverte 4 la signature jusqu’au 31 janvier 1930.
Pour I Allemagne:
(—) R. RicaTer
(—) Dr. A. WegERDT
{(—) Dr. E. AuBruCHT
{(—) Dr.Orro Rimsn
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Pour I Auiriche:

(—) StroBELE

(—) ReinosnL
Pour la Belgique:

(—) BerxarD pE ’Escamim
Pour les Eiats-Unis du Brésil:

(—) Auwvcieiabpes PrganHA

Pour la Bulgarie:
Pour la Chine:

Pour le Danemark:
(—) L. INGERSLEV
(—) Kxnup GREGERSEN

Pour I Egypte:

Pour UEspagne:
(—) Smvio FERNANDEZ-VALLIN
Pour I’ Estonie:

Pour la Finlande:

Pour la France: j
(—) Pierge Erienye FLaNDIN
(—) Gmorers Rirert
Pour la Grande-Bretagne et I Irlande du Nord:
—) A.H.Dzexnis
(—) O=rme Crarksm
(—) R.L.Mzgarry
Pour le Commonwealth & Australie:
(—) A.H.D=axvig
(—) Orme Crangwn
(—) R. L. Mugarry
Pour U Undon Sud-Africaine:
() A T Dunnes
(—) Onmz Crangs
{(—) R.L.Mgecagry
Pour la République Hellénique:
(—) G. C. Lacoupaxis

Pour la Hongrie:

Pour U Italie:
(—) A. Giamving
Pour le Japon:
{(—) Kazvo Nismixawa
Poyr la Letionie:
—) M. Nuxrsa
Pour le Luzembourg:
(—) E. Armyor
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Pour le Mexigue:

Pour la Norvége:

(—) N. Car. DiTLEFF
Pour les Pays-Bas:

(—) W.B. ENGELBRECOT

Pour la Pologne:

(——) Avcuste Zanmsxi
(—) Arrons Koaxn

Pour la Rouwmanie:
(—) QG. CrurzIaxvo
Pour la Suéde:

Pour la Suzsse:

(—) Eowm. PrrTarD
(—) Dr.F. Hess

Pour la Tehéeoslovaguie:
(—)y Dr.V.Gigsa

Pour U Union des Républiques Soviétistes Socialistes:
(—) XorzusiNsky

Pour le Venezuela:
Pour la Yougoslavie:
(—) 1Ivo pe Giviuz

Protocole Additionnel.
Ad Article 2.

Les Hautes Parties Contractantes se réservent le droit de déclarer
au moment de la ratification ou de 'adhésion que l'article 2 alinéa
premier, de la présente Convention ne s’appliquera pas aux transports
mternationaux aériens effectués directement par 1’Etat, ses colonies,
protoctorats, territoires sous mandat ou tout autre territoire sous sa

souveraineté, sa suzeraineté ou son autorité.

Pour U Allemagne:
(=) R. Ricarer
(—) Dr. A. WrgsrpT
(—) Dr. E. ALBrECHT
(—) Dr. iur. Orro Riese
Pour U Auiriche:
(—) STROBELE
(—) REmNozmL
Pour la Belgique:
(—) Bernaro pr r’EscAmie
Pour les Etats-Unis du Brésil:
(—) Avcisiapes PrgaNma

Pour la Bulgarie:

Pour la Chine:
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Pour le Danemark:
(—) L. INGERSLEV
(—) EKwnup GREGERSEN

Pour I Egypte:

Pour UEspagne:
(—) SiLvio FErRNANDEZ-VALLIN

Pour U Estonie:

Pour la Finlande:

Pour la France: )
(—) PiereE Emienne FrLANDIN
(—) GEorces RipErT
Pour la Grande-Bretagne et U Irlande du Nord:
(—) A. H. Dennis
(—) O=rme CrArk=m
(-—) R. L. M=egarrY
Pour le Commonwealth d’ Australie:
(—) A. H. Dexnis
(—) OmmE CLARKE
(—) R. L. Mzcarry
Pour U Union Sud-Africaine:
(—) A.H.Dzxnxis
(—) Ozrme CrArRgEe
(—) R. L. MEGARRY
Pour la République Hellénique:
(—) G. C. Lacoupaxis

Pour lo Hongrie:

Pour U’ Italie:
(—) A. GianNiNg
Pour le Japon:
(—) Kazvo Nismixawa
Pour la Lettonie:
(—) M. Nukia
Pour le Luxembourg:
(—) E. Azrzxpr
Pour le Mexique:

Pour la. Norvége:
(—) N. Cur. Diruerr
Pour les Pays-Bas:
{(—) W. B. ExeeLBRECHT
Pour la Pologne:
(—) Avcuste ZALESKI
{(—) Aurons Kémn
Pour la Roumanie:
—) G. Crerziavo

Pour la Suéde:
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Pour la Suisse:
(—) Ebwm. Prrrarp
(—) Dr. F. Hess

Pour la Tchécoslovaguie:
() Dr.V. Girsa

Pour I Union des Républiques Soviétistes Socialistes:
(—) KorzusiNsky

Pour le Venezuela:

Pour la Yougoslavie:
(—) Ivo oz Groru

Anp waEREAS the said convention came into force on February
138, 1933, and, pursuant to a provision of the first paragraph of Article
38, remained open thereafter for adherence by any state;

Anp wHEREAS the said convention and the said additional protocol , Adherence, subject
have been definitively adhered to by the United States of America, .
subject to the reservation, as is provided for in the additional protocol,
that the first paragraph of Article 2 of the convention shall not apply
to international transportation that may be performed by the United
States of America or any territory or possession under its jurisdiction,
and the instrument of adherence was deposited in the archives of the
Ministry for Foreign Affairs of Poland on July 31, 1934;

AND wWHEREAS, in accordance with the third paragraph of Article
38 of the convention, the adherence of the United States of America
took effect from the ninetieth day after the said day of deposit,
namely, from the twenty-ninth day of Oectober, one thousand nine
hundred and thirty-four;

Now, TaErREFORE, be it known that I, Franklin D. Roosevelt,
President of the United States of America, have caused the said
convention and additional protocol to be made public to the end
that the same and every article and clause thereof may be observed
and fulfilled with good faith by the United States of America and the
citizens thereof, subject to the reservation aforesaid.

In TesTIMONY WHEREOF, I have hereunto set my hand and caused
the seal of the United States of America to be affixed.

Done at the city of Washington this twenty-ninth day of October,

in the year of our Lord one thousand nine hundred and

[sEay] thirty-four, and of the Independence of the United States

of America the one hundred and fifty-ninth.

FRANKLIN D ROOSEVELT

Effective date.

Proclamation.

By the President:
Wirrtam Privires
Acting Secretary of Stale.
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Multilateral Con-
vention relating to in-
ternational air trans-
poriation.

Contracting Powers.

Beope.

Definitions,

Translation

CONVENTION FOR THE UNIFICATION OF CERTAIN RULES
RELATING TO INTERNATIONAL TRANSPORTATION BY AIR

TeE PrESIDENT OF THE GERMAN REIcH, THE FEDERAL PRESIDENT OF
THE REPUBLIC OF AUsTRIA, His MasesTY THE KiNG OF THE BELGIANS,
THE PRESIDENT OF THE UNITED STATES OF BRAZIL, His MAJESTY THE
Kixeg or TaE BULGARIANS, THE PRESIDENT OF THE NATIONALIST
GovernMENT oF CHINA, His MasssTY THE Kineg oF DENMARK AND
Iorrano, His Masesty THE King oF Eever, His Masesty Tar King
oF SpAIN, THE CHIEF oF STATE OoF THE REPUBLIC OF ESTONIA, THE
PrusipENT oF THE RErusLic or FiNLAND, THE PRESIDENT OF THE
Frence Repusric, His Masesty taE King or GREAT BRITAIN,
IrrrAND, AND THE BRITisHE DOMINIONS BEYOND THE SEAS, EMPEROR
oF INpiA, THE PrESIDENT oF THE HELLENic Rerusric, His Mosr
SeEreNE Hieaness TeE REGeENT oF THE Kinepom oF HUNGARY,
His Masesry vae King or Itary, His Masesty Tae EMPEROR OF
JArAN, THE PRESIDENT oF THE REPUBLIC or Latvia, HER ROYAL
Hicaness THE GRAND DUcHESS OF LUXEMBURG, THE PRESIDENT OF
TaE UNrrep MuxicaN States, His Masusty ma8 King or NORWAY,
Hrr Masmsty THE QUEEN OF THE NETHERLANDS, THE PRESIDENT
or THE REPUBLIC OF PoranD, His Masesty tar KiNg OF Ruomania,
His Masesty THE KING OF SWEDEN, THE Swiss FEDERAL Councir,
THE PRESIDENT oF THE CzEcHOSLOVAX REpusLic, THE CENTRAL
Exucurive CoMmrtTes oF THE UNION OF SoVIET SOCIALIST REPUB-
Lics, THE PrusmenT or THE UNiTED STATES OF VENEZUELA, His
Masesty THE KiNg oF YUGOSLAVIA:

Having recognized the advantage of regulating in a uniform manner
the conditions of international transportation by air in respect of the
documents used for such transportation and of the liability of the
carrier,

Have nominated to this end their respective Plenipotentiaries, who,

being thereto duly authorized, have concluded and signed the following
convention:

Cuarrer I. ScorE—DEFINITIONS

Article 1

(1) This convention shall apply to all international transportation
of persons, baggage, or goods performed by aircraft for hire. It shall
apply equally to gratuitous transportation by sireraft performed by
an air trapsportation enterprise.

(2) For the purposes of this convention the expression “inter-
national transportation” shall mean any transportation in which,
according to the contract made by the parties, the place of departure
and the place of destination, whether or not there be a break in the
transportation or a transshipment, are situated either within the
territories of two High Contracting Parties, or within the territory
of a single High Contracting Party, if there is an agreed stopping
place within a territory subject to the sovereignty, suzerainty, man-
date or authority of another power, even though that power is not a
party to this convention. Transportation without such an agreed
stopping place between territories subject to the sovereignty, suze-
rainty, mandate, or authority of the same High Contracting Party
shall not be deemed to be international for the purposes of this
convention,
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(3) Transportation to be performed by several successive air car-
riers shall be deemed, for the purposes of this convention, to be one
undivided transportation, if it has been regarded by the parties as
a single operation, whether it has been agreed upon under the form
of a single contract or of a seriecs of contracts, and it shall not lose its
international character merely because one contract or a series of con-
tracts is to be performed entirely within a territory subject to the
sovereignty, suzerainty, mandate, or authority of the same High
Contracting Party.

Article 2

(1) This convention shall apply to transportation performed by
the state or by legal entities constituted under public law provided
it falls within the conditions laid down in article 1.

(2) This convention shall not apply to transportation performed
under the terms of any international postal convention.

CuarTeEr II. TRANSPORTATION DOCUMENTS
SECTION I—PASSENGER TICKET

Article 3

(1) For the transportation of passengers the carrier must deliver a
passenger ticket which shall contain the following particulars:

(a) The place and date of issue;

(6) The place of departure and of destination;

(¢) The agreed stopping places, provided that the carrier may re-
serve the right to alter the stopping places in case of necessity, and
that if he exercises that right, the alteration shall not have the effect
of depriving the transportation of its international character;

(d) The name and address of the carrier or carriers;

(¢) A statement that the transportation is subject to the rules re~
lating to liability established by this convention.

(2) The absence, irregularity, or loss of the passenger ticket shall
not affect the existence or the validity of the contract of transporta-
tion, which shall none the less be subject to the rules of this conven-
- tion. Nevertheless, if the carrier accepts a passenger without a pas-
senger ticket having been delivered he shall not be entitled to avail
himself of those provisions of this convention which exclude or limit
his liability.

SECTION IIL—BAGGAGE CHECK

Article 4

(1) For the transportation of baggage, other than small personal
objects of which the passenger takes charge himself, the carrier must
deliver a baggage check.

(2) The baggage check shall be made out in duplicate, one part for
the passenger and the other part for the carrier.

(8) The baggage check shall contain the following particulars:

(@) The place and date of issue;

() The place of departure and of destination;

(¢) The name and address of the carrier or carriers;

(d) The number of the passenger ticket;

() A statement that delivery of the baggage will be made to the
bearer of the baggage check;

(f) The number and weight of the packages;

(L(I))The amount of the value declared in accordance with article
22 (2);

1929. 3015
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Alr waybill.

Requirements,

Contents.

() A statement that the transportation is subject to the rules re-
lating to liability established by this convention.

(4) The absence, irregularity, or loss of the baggage check shall not
affect the existence or the validity of the contract of transportation
which shall none the less be subject to the rules of this convention.
Nevertheless, if the carrier accepts baggage without a baggage check
having been delivered, or if the baggage check does not contain the
particulars set out at (d), (f), and (&) above, the carrier shall not be
entitled to avail himself of those provisions of the convention which
exclude or limit his liability.

SECTION ITII.—AIR WAYBILL

Article &

(1) Every carrier of goods has the right to require the consignor to
make out and hand over to him a document called an “air waybill”’:
every consignor has the right to require the carrier to accept this
document.

(2) The absence, irregularity, or loss of this document shall not
affect the existence or the validity of the contract of transportation
which shall, subject to the provisions of article 9, be none the less
governed by the rules of this convention.

Article 6

(1) The air waybill shall be made out by the consignor in three
original parts and be handed over with the goods.

(2)_The first part shall be marked ‘“for the carrier’’, and shall be
signed by the consignor. The second part shall be marked “for the
consignee’’; it shall be signed by the consignor and by the carrier and
shall accompany the goods. The third part shall be signed by the
carrier and handed by him to the consignor after the goods have
been accepted.

(3) The carrier shall sign on acceptance of the goods.

(4) The signature of the carrier may be stamped; that of the con-
signor may be printed or stamped.

(6) If, at the request of the consignor, the carrier makes out the
air waybill, he shall be deemed, subject to proof to the contrary, to
bave done so on behalf of the consignor.

Article 7

The carrior of goods has the right to require the consignor to make
out separate waybills when there is more than one package.

Article 8

The air waybill shall contain the following particulars:

(@) The place and date of its execution;

(b) The place of departure and of destination;

(c) The agreed stopping places, provided that the carrier may
reserye the right to alter the stopping places in case of necessity, and
that if he exercises that right the alteration shall not have the effect
of depriving the {ransportation of its international character;

(d) The name and address of the consignor;

(¢) The name and address of the first carrier;

g) The name and address of the consignee, if the case so requires;

)} The nature of the goods;

(h) The number of packages, the method of packing, and the par-
ticular marks or numbers upon them;

(@(31) The weight, the quantity, the volume, or dimensions of the
goods;
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')' The apparent condition of the goods and of the packing;
) The freight, if it has been agreed upon, the date and place of
payment, and the person who is to pay it;

(?) If the goods are sent for payment on delivery, the price of the
goods, and, if the case so requires, the amount of the expensesincurred;

(m)) The amount of the value declared in accordance with article
22 (2);

(n) The number of parts of the air wayhill;

(o}))ﬂ’fhe documents handed to the carrier to accompany the air
waybill;

(p) The time fixed for the completion of the transportation and a
brief note of the route to be followed, if these matters have been agreed
upon;

(q)’A statement that the transportation is subject to the rules
relating to liability established by this convention

Article 9

If the carrier accepts goods without an air waybill having been
made out, or if the air waybill does not contain all the particulars set
out in article 8 (a) to (z), inclusive, and (g), the carrier shall not be
entitled to avail himself of the provisions of this convention which
exclude or limit his liability.

Article 10

(1) The consignor shall be responsible for the correctness of the
particulars and statements relating to the goods which he inserts in
the air waybill.

(2) The consignor shall be liable for all damages suffered by the
carrier or any other person by reason of the irregularity, incorrectness
or incompleteness of the saidy particulars and statements.

Article 11

(1) The air waybill shall be prima facie evidence of the conclusion
of the contract, of the receipt of the goods and of the conditions of
transportation.

(2) The statements in the air waybill relating to the weight,
dimensions, and packing of the goods, as well as those relating to the
number of packages, shall be primg facie evidence of the facts stated;
those relating to the quantity, volume, and condition of the goods
shall not constitute evidence against the carrier except so far as they
both have been, and are stated in the air waybill to have been,
checked by him in the presence of the consignor, or relate to the
apparent condition of the goods.

Article 12

(1) Subject to his liability to carry out all his obligations under
the contract of transportation, the consignor shall have the right to
dispose of the goods by withdrawing them at the airport of departure
or destination, or by stopping them in the course of the journey on
any landing, or by calling for them to be delivered at the place of
destination, or in the course of the journey to a person other than the
consignee named in the air waybill, or by requiring them to be
returned to the airport of departure. He must not exercise this right
of disposition in such a way as to prejudice the carrier or other
consignors, and he must repay any expenses occasioned by the exercise
of this right.

(2) If it is impossible to carry out the orders of the consignor the
carrier must so inform him forthwith.
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(8) If the carrier obeys the orders of the consignor for the dispo-
sition of the goods without requiring the production of the part of the
air waybill delivered to the latter, he will be liable, without prejudice
to his right of recovery from the consignor, for any damage which
may be caused thereby to any person who is lawfully in possession
of that part of the air waybill.

(4) The right conferred on the consignor shall cease at the moment
when that of the consignee begins in accordance with article 13,
below. Nevertheless, if the consignee declines to accept the waybill
or the goods, or if he cannot be communicated with, the consignor
shall resume his right of disposition.

Article 13

(1) Except in the circumstances set out in the preceding article,
the consignee shall be entitled, on arrival of the goods at the place
of destination, to require the carrier to hand over to him the air
waybill and to deliver the goods to him, on payment of the charges
due and on complying with the conditions of transportation set out
in the air waybill.

(2) Unless it is otherwise agreed, it shall be the duty of the carrier
to give notice to the consignee as soon as the goods arrive.

(3) If the carrier admits the loss of the goods, or if the goods have
not arrived at the expiration of seven days after the date on which
they ought to have arrived, the consignee shall be entitled to put
into force against the carrier the rights which flow from the contract
of transportation.

Article 14

The consignor and the consignee can respectively enforce all the
rights given them by articles 12 and 13, each in his own name, whether
he is acting in his own interest or in the interest of another, provided
that he carries out the obligations imposed by the contract.

Article 15

(1) Articles 12, 13, and 14 shall not affect either the relations of the
consignor and the consignee with each other or the relations of third
parties whose rights are derived either from the consignor or from the
consignee,

(2) The provisions of articles 12, 13, and 14 can only be varied by
express provision in the air waybill,

Article 16

(1) The consignor must furnish such information and attach to
the air waybill such documents as are necessary to meet the formalities
of customns, octroi, or police before the goods can be delivered to the
consigneo. The consignor shall be liable to the carrier for any damage
occasioned by the absence, insufficiency, or irregularity of any such
information or documents, unless the damage is due to the fault of the
carrier or his agents.

(2) The carrier is under no obligation to enquire into the correctness
or sufficiency of such information or documents.

Caarrer III. LiaBiLity oF TaE CARRIER

Artiele 17

The carrier shall be liable for damage sustained in the event of the
death or wounding of g passenger or any other bodily injury suffered
by a passenger, if the accident which caused the damage so sustained
took place on board the aireraft or in the course of any of the opera-
tions of embarking or disembarking,
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Article 18

(1) The carrier shall be liable for damage sustained in the event
of the destruction or loss of, or of damage to, any checked baggage
or any goods, if the occurrence which caused the damage so sustained
took place during the transportation by air.

(2) The transportation by air within the meaning of the preceding
paragraph shall comprise the period during which the baggage or
goods are in charge of the carrier, whether in an airport or on board
an aircraft, or, in the case of a landing outside an airport, in any place
whatsoever.

(3) The period of the transportation by air shall not extend to any
transportation by land, by sea, or by river performed outside an air-
port. If, however, such transportation takes place in the performance
of a contract for transportation by air, for the purpose of loading,
delivery or transshipment, any damage is presumed, subject to proof
to the contrary, to have been the result of an event which took place
during the transportation by air,

Article 19

The carrier shall be liable for damage occasioned by delay in the i,

transportation by air of passengers, baggage, or goods.

Article 20

(1) The carrier shall not be liable if he proves that he and his
agents have taken all necessary measures to avoid the damage or that
it was impossible for him or them to take such measures.

(2) In the transportation of goods and baggage the carrier shall
not be liable if he proves that the damage was occasioned by an error
in piloting, in the handling of the aircraft, or in navigation and that, in
all other respects, he and his agents have taken all necessary measures
to avoid the damage.

Article 21

If the carrier proves that the damage was caused by or contributed
to by the negligence of the injured person the court may, in accordance
with the provisions of its own law, exonerate the carrier wholly or
partly from his liability.

Article 22

(1) In the transportation of passengers the liability of the carrier
for each passenger shall be limited to the sum of 125,000 francs.
Where, in accordance with the law of the court to which the case is
submitted, damages may be awarded in the form of periodical pay-
ments, the equivalent capital value of the said payments shall not
exceed 125,000 francs. Nevertheless, by special contract, the carrier
and the passenger may agree to a higher limit of liability.

(2) In the transportation of checked baggage and of goods, the
liability of the earrier shall be limited to a sum of 250 francs per kilo-
gram, unless the consignor has made, at the time when the package
was handed over to the carrier, a special declaration of the value
at delivery and has paid a supplementary sum if the case so requires.
In that case the carrier will be liable to pay a sum not exceeding the
declared sum, unless he proves that that sum is greater than the actual
value to the consignor at delivery.

(3) As regards objects of which the passenger takes charge himself
the hability of the carrier shall be imited to 5,000 francs per passenger.

(4) The sums mentioned above shall be deemed to refer to the
French franc consisting of 65% milligrams of gold at the standard of
fineness of nine hundred thousandths. These sums may be converted
into any national currency in round figures.
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Provision_for reliev-
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Article 23

Any provision tending to relieve the carrier of liability or to fix a
lower limit than that which is lIaid down in this convention shall be
null and void, but the nullity of any such provision shall not involve
the nullity of the whole contract, which shall remain subject to the
provisions of this convention,

Article 24

(1) In the cases covered by articles 18 and 19 any action for
damages, however founded, can only be brought subject to the
conditions and limits set out in this convention.

(2) In the cases covered by article 17 the provisions of the pre-
ceding paragraph shall also apply, without prejudice to the questions
as to who are the persons who have the right to bring suit and what
are their respective rights.

Article 26

(1) The carrier shall not be entitled to avail himself of the pro-
visions of this convention which exclude or limit his liability, if the
damage is caused by his wilful misconduct or by such. default on his
part as, in accordance with the law of the court to which the case is
submitted, is considered to be equivalent to wilful misconduct.

(2) Simalarly the carrier shall not be entitled to avail himself of
the said provisions, if the damage is caused under the same circum-
stances by any agent of the carrier acting within the scope of his
employment.

Article 26

(1) Receipt by the person entitled to the delivery of baggage or
goods without complaint shall be prima facie evidence that the same
have been delivered in good condition and in accordance with the
document, of transportation.

(2) In case of damage, the person entitled to delivery must com-
plain to the carrier forthwith after the discovery of the damage, and,
at the latest, within 3 days from the date of receipt in the case of
baggage and 7 days from the date of receipt in the case of goods.
In case of delay the complaint must be made at the latest within 14
days from the date on which the baggage or goods have been placed
at his disposal.

(3) Every complaint must be made in writing upon the document
of transportation or by separate notice in writing dispatched within
the times aforesaid.

(4) Failing complaint within the times aforesaid, no action shall
lie against the carrier, save in the case of fraud on his part.

Article 27

. In the case of the death of the person liable, an action for damsages
lies in accordance with the terms of this convention against those
legally representing his estate.

Article 28

(1) An action for damages must be brought, at the option of the
plaintiff, in the territory of one of the High Contracting Parties, either
before the court of the domicile of the carrier or of hig principal place
of business, or where he has a place of business through which the
contract has been made, or before the court at the place of destination,
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(2) Questions of procedure shall be governed by the law of the
court to which the case is submitted.

Article 29

(1) The right to damages shall be extinguished if an action is not
brought within 2 years, reckoned from the date of arrival at the
destination, or from the date on which the aircraft ought to have
arrived, or from the date on which the transportation stopped.

(2) The method of calculating the period of limitation shall be
determined by the law of the court to which the case is submitted.

Article 30

(1) In the case of transportation to be performed by various suc-
cessive carriers and falling within the definition set out in the third
paragraph of article 1, each carrier who accepts passengers, baggage
-or goods shall be subject to the rules set out in this convention, and
shall be deemed to be one of the contracting parties to the contract
of transportation insofar as the contract deals with that part of the
transportation which is performed under his supervision.

(2) In the case of transportation of this nature, the passenger or
his representative can take action only against the carrier who
performed the transportation during which the accident or the
delay occurred, save in the case where, by express agreement, the
first carrier has assumed liability for the whole journey.

(3) As regards baggage or goods, the passenger or consignor shall
have & right of action against the first carrier, and the passenger or
consignee who is entitled to delivery shall have a right of action
against the last carrier, and further, each may take action against
the carrier who performed the transportation during which the
destruction, loss, damage, or delay took place. These carriers shall
be jointly and severally liable to the passenger or to the consignor
or consignee.

Cuarrer IV, Provisions Reraming 7o CoMBINED TRANSPORTATION
Article 81

(1) In the case of combined transportation performed partly by air
and partly by any other mode of transportation, the provisions of this
convention shall apply only to the transportation by air, provided
that the transportation by air falls within the terms of article 1.

(2) Nothing in this convention shall prevent the parties in the case
of combined transportation from inserting in the document of air
transportation conditions relating to other modes of transportation,
provided that the provisions of this convention are observed as
regards the transportation by air.

Caarrer V. OunEraL AnD Finan PrRoOvVIsiONS

Article 82

Any clause contained in the contract and all special agreements
entered into before the damage occurred by which the parties purport
to infringe the rules laid down by this convention, whether by deciding
the law to be applied, or by altering the rules as to jurisdiction, shall
be null and void. Nevertheless for the transportation of goods arbi-
tration clauses shall be allowed, subject to this convention, if the
arbitration is to take place within one of the jurisdictions referred to
in the first paragraph of article 28.
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Article 33

fonts of camlers o Nothing contained in this convention shall prevent the carrier
refuse, ete., . . . :

, either from refusing to enter into any contract of transportation or
from making regulations which do not conflict with the provisions of
this convention.

Article 84

oludey horiation ex- This convention shall not apply to international transportation by
tion of convention.  gir performed by way of experimental trial by air navigation enter-
prises with the view to the establishment of regular lines of air naviga-
tion, nor shall it apply to transportation performed in extraordinary

circumstances outside the normal scope of an air carrier’s business.

Article 36

“Days” defined. The expression “days” when used in this convention means
current days, not working days.

Article 36
o capitoriod - This convention is drawn up in French in a single copy which shall
§55 o bo fumianed."° remain deposited in the archilw)*es of the Ministry for Foreign Affairs
of Poland and of which one duly certified copy shall be sent by the
Polish Government to the Government of each of the High Con-
tracting Parties,
Article 37

timer ™t of mHfier (1) This convention shall be ratified. The instruments of ratifica-
tion shall be deposited in the archives of the Ministry for Foreign
Affairs of Poland, which shall give notice of the deposit to the Govern-
ment of each of the High Contracting Parties.

(2) As soon as this convention shall have been ratified by five of
the High Contracting Parties it shall come into force as between
them on the ninetieth day after the deposit of the fifth ratification.
Thereafter it shall come into force between the High Contracting
Parties which shall have ratified and the High Contracting Party
which deposits its instrument of ratification on the ninetieth day
after the deposit.

Notifieation. (3) It shall be the duty of the Government of the Republic of
Poland to notify the Government of each of the High Contracting
Parties of the date on which this convention comes into force as well
as the date of the deposit of each ratification.

Article 38

(1) This convention shall, after it has come into force, remain
. ) open for adherence by any state.
Notieestobogiven. ' (9) The adherence shall be eflected by a notification addressed
to the Government of the Republic of Poland, which shall inform the
Government of each of the High Contracting Farties thereof.

(8) The adherence shall take effect as from the ninetieth day after
the notification made to the Government of the Republic of Poland.

Effective dates, ete.

Adherence.

Article 39

Denunctations. (1) Any one of the High Contracting Parties may denounce this
convention by a notification addressed to the Government of the
Republic of Poland, which shall at once inform the Government of
each of the High Contracting Parties.
(2) Denunciation shall take effect six months after the notifieation
of denunciation, and shall operate only as regards the party which
shall have proceeded to denunciation.



INTERNATIONAL ATR TRANSPORTATION. OCTOBER 12,

Article 40

(1) Any High Contracting Party may, at the time of signature or
of deposit of ratification or of adherence, declare that the aceeptance
which it gives to this convention does not apply to all or any of its
colonies, protectorates, territories under mandate, or any other
territory subject to its sovereignty or its authority, or any other
territory under its suzerainty.

(2) Accordingly any High Contracting Party may subsequently
adhere separately in the name of all or any of its colonies, protec-
torates, territories under mandate, or any other territory subject to
its sovereignty or to its authority or any other territory under its
suzerainty which have been thus excluded by its original declaration.

(8) Any High Contracting Party may denounce this convention,
in accordance with its provisions, separately or for all or any of its
colonies, protectorates, territories under mandate, or any other
territory subject to its sovereignty or to its authority, or any other
territory under its suzerainty.

Article 41

Any High Contracting Party shall be entitled not earlier than two
years after the coming into force of this convention to call for the
assembling of a new international conference in order to consider
any improvements which may be made in this convention. To this
end it will communicate with the Government of the French Republic
which will take the necessary measures to make preparations for such
conference.

This convention, done at Warsaw on October 12, 1929, shall remain
open for signature until January 31, 1930.

For Germany:
R. Ricarer
Dr. A. WegErDT
Dr. E. ALsrucHT
Dr. Orro Rimsm
For Austria:
STROBELE
Rurvownn
For Belgium:
Bernazrp pE p'Escarnin

For the United States of Brazil:
Arcieiapes Prganma

For Bulgaria:

For China:

For Denmark:
L. IncgeErsiuv
Kwup GrEcErsEN

For Egypi:

For Spain:
Sivvio Fernanpmz-Varian
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Signatures—Contd. For Estonia:
For Finland:

For France:
Pizrre Erenye FLaNDIN
GeorceEs RirErT

For Great Britain and Northern Ireland:

A. H. Daxnis
Orme CLARKE
R. L. MEGaARRY

For the Commonwealth of Australia:

A. H. DexNIs
Ormve CLARKE
R. L. MEGARRY

For the Union of South Africa:

A. H. Dennis
OrmME CLARKE
R. L. MeGARRY

For the Hellenic Republic:
G. C. Lacoupaxis

For Hungary:

For Tialy:
A. GianNINT

For Japan:
Kazvo Nismigawa

For Latwia.
M. Nuxsa

For Luzemburg:
E. ArexpT

For Mexico:

For Norway:
N. Car. Ditierr

For the Netherlands:
W. B. Ex¢rLBRECHT

For Poland:

Aveuste ZALESKI
Avrons Kijnn

For Rumania:
G. CrETZIANG
For Sweden:

For Switzerland:

Epm. Prrrarp
Dr. F. Huss
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For Czechoslovakia: Signatures—Contd.

Dr. V. Gmsa

For the Union of Soviet Socialist Republics:
Korzusinsky

For Venezuela:

For Yugoslavia:
Ivo »® Givrux

Additional Protocol Additional Protocol.
With Reference to Article 2 Ante, . 3001.

. . . . International trans-
The High Contracting Parties reserve to themselves the right poiernational trans:

to declare at the time of ratification or of adherence that the first eic.
paragraph of article 2 of this convention shall not apply to inter-
national transportation by air performed directly by the state, its
colonies, protectorates, or mandated territories, or by any other ter-
ritory under its sovereignty, suzerainty, or authority.

For Germany: Signatures,

R. Ricurer

Dr. A. WeeerpT
Dr. E. ALsrECET
Dr. Orro Riesg

For Austria:

STROBELE
RemnoErL

For Belgium:
Burnarp pE 1’Escamie

For the United States of Brazil:
Arcreiapus PrgANHA

For Bulgaria:
For China:

For Denmark:

L. INcERSLEY
Kxnup GreEGERSEN

For Egypt:
For Spain:

Sinvio FeeNanpmz-VAarnIn
For Estonia:

For Finland:
For France:

PiErReRE BrienNE FLanpIN
Guoreus RiemrT
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Signatures—Contd. For Great Britain and Northern Ireland:

A. H. DeNNIs
OrmuE CLARKE
R. L. MEGARRY

For the Commonwealth of Australia:
A. H. Drnnis
OrmE CLARKE
R. L. MEgARRY

For the Union of South Africa:

A. H. Dexwis
OrmE CLARKE
R. L. M EGARRY

For the Hellenic Republic:
G. C. LacoupAxis

For Hungary:

For Italy:
A. GrannNiNt
For Japan:
Kazvo Nisuigawa
For Latvia:
M. Nuxs$a
For Luxemburg:
E. ArexpT

For Mexico:

For Norway:

N. Cur. DitLEFF
For the Neiherlands:

W. B. ENGELBRECHT
For Polond:

Avguste ZALESKI
Avrons Kitnw

For Bumania:
G. CrETZIANO

For Sweden:

For Switzerland:

Epwm. Prrrarp
Dr. F. Hzrss

For Czechoslovakia:
Dr. V. Girsa

For the Union of Soviet Socialist Republics:
Korzusinsky

For Venezuela:

For Yugoslavia:
Ivo p Grouia
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